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รายการ
ป 2567

(1)

ป 2568

(2)

ป 2569

(3)

เปรียบเทียบ 

(2) และ (3)

เพิ่มขึ้น/ลดลง รอยละ

รวมทั้งสิ้น 19,845.0346 23,270.2571 33,258.1733 9,987.9162 42.92

1. รายจายประจํา 6,294.1794 6,808.9787 6,905.0251 96.0464 1.41

2. รายจายลงทุน 13,550.8552 16,461.2784 26,353.1482 9,891.8698 60.09

๐ จําแนกตามลักษณะรายจาย

ประเภทงบประมาณรายจาย - แผนงาน
ป 2567

(1)

ป 2568

(2)

ป 2569

(3)

เปรียบเทียบ 

(2) และ (3)

เพิ่มขึ้น/(ลดลง) รอยละ

รวมท้ังสิ้น 19,845.0346 23,270.2571 33,258.1733 9,987.9162 42.92

1. แผนงานพื้นฐาน - - - - -

2. แผนงานยุทธศาสตร 10,323.9371 11,444.4292 21,085.2300 9,640.8008 84.24

(1) แผนงานยุทธศาสตร พัฒนาด านคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกส

10,323.9371 11,444.4292 21,085.2300 9,640.8008 84.24

3. แผนงานบูรณาการ - - - - -

4. แผนงานบุคลากรภาครัฐ - - - - -

5. รายการคาดําเนินการภาครัฐ 9,521.0975 11,825.8279 12,172.9433 347.1154 2.94

(1) แผนงานบริหารจัดการหนี้ภาครัฐ 9,521.0975 11,825.8279 12,172.9433 347.1154 2.94

๐ จําแนกตามกลุมแผนงาน

รายการ
ป 2567

(1)

ป 2568

(2)

ป 2569

(3)

เปรียบเทียบ 

(2) และ (3)

เพ่ิมขึ้น/ลดลง รอยละ

3.1 เงินนอกงบประมาณสะสมคงเหลือยกมา 6,125.1300 3,817.6100 1,994.4600 (1,823.1500) -47.76

3.2 รายไดประเภทเงินนอกงบประมาณ 18,021.8200 23,739.0100 19,502.2100 (4,236.8000) -17.85

3.3 รวมเงินนอกงบประมาณท้ังสิ้น (3.1+3.2) 24,146.9500 27,556.6200 21,496.6700 (6,059.9500) -21.99

3.4 นําไปสมทบกับงบประมาณ 627.1000 630.0000 693.8400 63.8400 10.13

(1) งบบุคลากร - - - - -

(1) งบดําเนินงาน - - - - -

(1) งบลงทุน 627.1000 630.0000 693.8400 63.8400 10.13

(1) งบเงินอุดหนุน - - - - -

(1) งบรายจายอื่น - - - - -

3.5 คงเหลือหลังหักเงินนําไปสมทบกับ

งบประมาณ (3.3-3.4)

23,519.8500 26,926.6200 20,802.8300 (6,123.7900) -22.74

3.6 แผนการใชจายอื่น 19,702.2400 24,932.1600 20,078.8500 (4,853.3100) -19.47

(1) ภารกิจพ้ืนฐาน 9,446.0100 6,861.3400 6,413.9800 (447.3600) -6.52

- รายจายประจํา 9,089.1700 6,414.1400 5,581.0700 (833.0700) -12.99

- รายจายลงทุน 356.8400 447.2000 832.9100 385.7100 86.25

(1) ภารกิจเพ่ือการพัฒนา 10,256.2300 18,070.8200 13,664.8700 (4,405.9500) -24.38

- รายจายประจํา - - - - -

- รายจายลงทุน 10,256.2300 18,070.8200 13,664.8700 (4,405.9500) -24.38

3.7 คงเหลือ (3.5-3.6) 3,817.6100 1,994.4600 723.9800 (1,270.4800) -63.70

๐ เงินนอกงบประมาณของหนวยรับงบประมาณ
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แผนงานยุทธศาสตร
พัฒนาดานคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส

แผนงานบริหาร
จัดการหนี้ภาครัฐ

36.60%
63.40%รายจายลงทุน (ปเดียว)

ชําระคืนตนเงินกู
รายจายประจํา

ชําระดอกเบ้ียเงินกูและ
คาใชจายในการกูเงิน

งบรายจายอ่ืน
12,172.9433 ลานบาท

57%43%

5,267.9182 ลบ. 6,905.0251 ลบ.

32% 7% 10%

รายจายลงทุน (ปเดียว)

คาจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน คาอุปกรณ
งานระบบฯ

คาใชจาย
เดินรถไฟฟาฯ

งบลงทุน
21,085.2300 ลานบาท

6,687.6000 ลบ. 1,408.6100 ลบ. 2,234.0200 ลบ. 10,755.0000 ลบ.

วงเงินตามราง พ.ร.บ. งบประมาณรายจายฯ (เบื้องตน)

จํานวน 33,258.1733 ลานบาท

รายจายลงทุน (ผูกพันขามปงบประมาณ)

สายเฉลิมรัชมงคล

สายสีมวงเหนือ

สายสีน้ําเงินฯ

สายสีเขียวใต

สายสีเขียวเหนือ

สายสีสมตะวันออก

สายสีมวงใต

2,455.7166 ลานบาท

497.6934 ลานบาท

1,204.7814 ลานบาท

2.3576 ลานบาท

968.8892 ลานบาท

4,636.0291 ลานบาท

2,407.4760 ลานบาท

สายสีมวงเหนือ

สายสีชมพู

สายสีเหลือง

สายสีมวงใต

สายสีสมตะวันออก

3,642.6300 ลานบาท

2,250.0000 ลานบาท

2,505.0000 ลานบาท

130.6000 ลานบาท

12,557.0000 ลานบาท

เพ่ิม/ลด จากปงบประมาณ พ.ศ. 2568

๐ ภาพรวมงบประมาณ

๐ แผนงานยทุธศาสตรพัฒนา

ดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส

๐ แผนงานบริหารจัดการหนี้ภาครัฐ

+42.92%
+84.24%

+2.94%

เงินสนับสนุนคางานโยธาฯ 

51%
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ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั

1. ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดและความสูญเสียจากการจราจรติดขัด

2. มีระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือเปนทางเลือกในการเดินทางของประชาชน

3. ลดปญหามลพิษจากการจราจรบนถนน

4. มีการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

ผลสัมฤทธิ์ การเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองเพ่ิมข้ึน

(1) ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินตามคําพิพากษาของศาลไดท้ังจํานวน

(2) สามารถเบิกจายคาสนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ ใหแก บริษัท ทางดวนและ

รถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ตามสัญญาสัมปทานไดตามแผน

วัตถุประสงคโครงการ เพ่ือเชื่อมโยงฝงตะวันออก–ตะวันตกของกรุงเทพมหานคร และรองรับการ

เดินทางของประชาชนเขาสูพ้ืนท่ีใจกลางเมือง

แนวเสนทาง มีระยะทางรวม 13.40 กิโลเมตร ประกอบดวยสถานีท้ังหมด 13 สถานี เปนสถานี

ใตดินท้ังหมด เร่ิมท่ีสถานีบางขุนนนทเชื่อมตอกับสายสีน้ําเงินและรถไฟสายสีแดง โดยเปนโครงสราง

อุโมงคใตดินผาน รพ.ศิริราช ลอดใตแมน้ําเจาพระยาผานสนามหลวง เชื่อมสายสีมวงท่ีสถานีอนุสาวรีย

ประชาธิปไตย เขา ถ.หลานหลวงผานแยกยมราช ผานแยกประตูน้ําเชื่อมรถไฟฟาแอรพอรตเรลลิงคท่ี

ราชปรารภ เขา ถ.อโศกดินแดง ผานศาลาวาการ กทม. 2 ผานชุมชนประชาสงเคราะห ไปสถานีศูนย

วัฒนธรรมฯ เชื่อมสายสีสมตะวันออกและสายเฉลิมรัชมงคล

กลุมเปาหมาย ประชาชนตามแนวสายทาง

12,557.0000
งบประมาณ

(1) จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน โครงการรถไฟฟาสายสีสม 

ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม

จํานวน 6,557.0000 ลานบาท

(2) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสมัปทานฯ  

โครงการรถไฟฟาสายสีสม 

ชวงบางขุนนนท-ศูนยวัฒนธรรม

จํานวน 6,000.0000 ลานบาท

ลานบาท
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ผลสัมฤทธิ์

สามารถเบิกจายคาอุปกรณงานระบบและคาใชจายท่ีเกี่ยวของ และคาเดินรถไฟฟาและซอม

บํารุงรักษาใหแกบริษัท ทางดวนและรถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ตามสัญญาสัมปทาน

ไดตามแผน

วตัถปุระสงค์โครงการ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและขยายการใหบริการของ

โครงขายรถไฟฟาและสนับสนุนใหประชาชนหันมาใชบริการระบบขนสงสาธารณะ

เพ่ือลดปริมาณการเดินทางโดยรถยนตสวนตัวจากบริเวณชานเมืองเขามายังพ้ืนท่ี

ใจกลางเมือง

แนวเส้นทาง มีระยะทางประมาณ 22 กิโลเมตร 16 สถานี เปนสถานียกระดับ

ท้ังหมด แนวเสนทางโครงสรางรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ - บางซ่ือ เร่ิม

บริเวณคลองบางไผ สถานีตลาดบางใหญ สถานีบางรักนอยทาอิฐ สถานีไทรมา 

สถานีสะพานพระนั่งเกลาสถานีแยกนนทบุรี 1 สถานีบางกระสอ สถานีศูนย

ราชการนนทบุรี สถานีกระทรวงสาธารณสุข สถานีแยกติวานนทสถานีวงศสวาง 

สถานีบางซอน สถานีเตาปูน โดยมีสถานีเตาปูนเปนสถานีเปลี่ยนเสนทาง 

(Interchange Station)ระหวางสายสีมวง และสายสีน้ําเงิน

กลุ่มเป้าหมาย ประชาชนตามแนวสายทาง

3,642.6300
งบประมาณ

(1) การลงทุน การจัดหาระบบรถไฟฟา 

จํานวน 1,408.6100 ลานบาท

(2) เดินรถไฟฟาและซอมบํารุงรักษา  

จํานวน 2,234.0200 ลานบาท

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั

1. ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดและความสูญเสียจากการจราจรติดขัด

2. มีระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือเปนทางเลือกในการเดินทางของประชาชน

3. ลดปญหามลพิษจากการจราจรบนถนน

4. มีการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

ลานบาท
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2,505.0000
งบประมาณ

(1) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสมัปทานฯ  

โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง 

ชวงลาดพราว-สําโรง

จํานวน 2,505.0000 ลานบาท

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั

1. ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดและความสูญเสียจากการจราจรติดขัด

2. มีระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือเปนทางเลือกในการเดินทางของประชาชน

3. ลดปญหามลพิษจากการจราจรบนถนน

4. มีการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

วตัถปุระสงคโ์ครงการ เพ่ือรองรับพ้ืนท่ีชุมชนหนาแนนและแหลงพาณิชยตามแนวถนนลาดพราว

และการเจริญเติบโตของชุมชนทางดานตะวันออกของกรุงเทพฯ รวมท้ังเปนระบบขนสงมวลชนระบบ

รองเพ่ือปอนผูโดยสารเขาสูระบบขนสงมวลชนหลัก

แนวเส้นทาง มีระยะทางประมาณ 30.4 กิโลเมตร มีสถานีรับสงผูโดยสาร 23 สถานี เร่ิมตนท่ี

จุดเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงินระยะแรก) ท่ีแยกรัชดา-

ลาดพราว ไปตามแนวถนนลาดพราว โดยเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีเทาของกรุงเทพมหานคร

ท่ีแยกฉลองรัช และยกระดับขามทางดวนฉลองรัชจนถึงทางแยกบางกะป จากนั้นแนวเสนทางจะเลี้ยว

ขวาไปทางทิศใตตามถนนศรีนครินทร เชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีสมท่ีทางแยกลําสาลี 

ตอจากนั้นแนวเสนทางจะยกระดับขามทางแยกตางระดับพระราม 9 โดยเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟา

เชื่อมตอทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) และผานแยกพัฒนาการ แยกศรีนุช แยกศรี

อุดมสุข แยกศรีเอี่ยม จนถึงแยกศรีเทพา จากนั้นแนวเสนทางจะเลี้ยวขวาอีกคร้ังไปทางทิศตะวันตก 

ตามแนวถนนเทพารักษ ผานจุดเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบร่ิง-สมุทรปราการ 

ท่ีสถานีสําโรง และสิ้นสุดแนวเสนทางบริเวณถนนปูเจาสมิงพราย 

กลุ่มเป้าหมาย ประชาชนตามแนวสายทาง

ผลสมัฤทธ์ิ

สามารถเบิกจายคาสนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ 

ใหแก บริษัท อีสเทิรน บางกอก โมโนเรล จํากัด ตามสัญญา

สัมปทานไดตามแผน

ลานบาท
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2,250.0000
งบประมาณ

(1) สนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสมัปทานฯ   

โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู 

ชวงแคราย-มีนบุรี

จํานวน 2,250.0000 ลานบาท

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั

1. ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดและความสูญเสียจากการจราจรติดขัด

2. มีระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือเปนทางเลือกในการเดินทางของประชาชน

3. ลดปญหามลพิษจากการจราจรบนถนน

4. มีการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

วตัถปุระสงคโ์ครงการ เปนระบบขนสงมวลชนขนาดรอง รูปแบบรถไฟฟารางเด่ียว หรือแบบอื่นๆ 

ท่ีมีสมรรถนะและคุณภาพการใหบริการเทาเทียมกัน เพ่ือรองรับการเดินทางระหวางจังหวัดนนทบุรี

กับเขตมีนบุรี หรือเปนการเชื่อมตอการเดินทางระหวางพ้ืนท่ีฝงตะวันออกเฉียงเหนือกับฝงตะวันตก

ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลซ่ึงมีแนวโนมการขยายตัวของเมืองเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง รวมถึง

รองรับศูนยราชการเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา บริเวณถนนแจงวัฒนะ

แนวเส้นทาง มีระยะทางประมาณ 34.5 กิโลเมตร มีสถานีรับสงผูโดยสาร 30 สถานี เร่ิมตน

โครงการท่ีถนนรัตนาธิเบศรบริเวณดานหนาศูนยราชการจังหวัดนนทบุรีไปสิ้นสุดท่ีทางแยกรมเกลา

บริเวณซอยรามคําแหง 192

กลุ่มเป้าหมาย ประชาชนตามแนวสายทาง

ผลสมัฤทธ์ิ

สามารถเบิกจายคาสนับสนุนคางานโยธาตามสัญญาสัมปทานฯ ใหแก บริษัท นอรทเทิรน 

บางกอกโมโนเรล จํากัด ตามสัญญาสัมปทานไดตามแผน

ลานบาท
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ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั

1. ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดและความสูญเสียจากการจราจรติดขัด

2. มีระบบขนสงสาธารณะเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือเปนทางเลือกในการเดินทางของประชาชน

3. ลดปญหามลพิษจากการจราจรบนถนน

4. มีการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพ

วตัถปุระสงค์โครงการ เพ่ือเชื่อมโยงฝงตะวันออก–ตะวันตกของกรุงเทพมหานคร และรองรับการ

เดินทางของประชาชนเขาสูพ้ืนท่ีใจกลางเมือง

แนวเส้นทาง มีระยะทางรวม 23.63 กิโลเมตร ประกอบดวยสถานีท้ังหมด 17 สถานี (สถานีใตดิน 10 

สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี) แนวเสนทางเร่ิมตนจากจุดเชื่อมตอโครงการ ชวงบางใหญ-บางชื่อ ท่ี

บริเวณเตาปูน เขาสูถนนสามเสน รพ.วชิระ หอสมุดแหงชาติ ผานคลองบางลําพู เลี้ยวซายเขาถนนพระ

สุเมรุ แยกผานฟา ถนนราชดําเนินกลาง เขาสูถนนมหาไชย ลอดใตแมน้ําเจาพระยาบริเวณสะพาน

พระปกเกลา เขาสูถนนประชาธิปก ลอดใตวงเวียนใหญ เขาสูถนนสมเด็จพระเจาตากสิน ลอดแยกมไห

สวรรย เขาสูถนนสุขสวัสด์ิ ผานสามแยกพระประแดง และสิ้นสุดท่ีครุใน

กลุ่มเป้าหมาย ประชาชนตามแนวสายทาง

ผลสมัฤทธ์ิ

ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินตามคําพิพากษาของศาลไดท้ังจํานวน

130.6000
งบประมาณ

(1) จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน โครงการรถไฟฟาสายสีมวง 

ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ

จํานวน 130.6000 ลานบาท
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สายเฉลิมรัชมงคล (น้ําเงิน)

๐ มีระยะทางรวม 48 กม. มี 38 สถานี แบงเปน

สถานีใตดิน 22 สถานี และสถานียกระดับ 16 สถานี 

๐ เปดใหบริการทั้งระบบ เมื่อวันที่ 30 มี.ค. 63

๐ ผูโดยสารเฉล่ียประมาณ* 436,215 คน-เที่ยว/วัน

สายฉลองรัชธรรม (มวงเหนือ)

๐ มีระยะทางรวม 22 กม. มี 16 สถานี เปนสถานี

ยกระดับทั้งหมด 

๐ เปดใหบริการ เมื่อวันที่ 6 ส.ค. 59

๐ ผูโดยสารเฉล่ียประมาณ* 68,124 คน-เที่ยว/วัน

สายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

(เขียวใต)
๐ มีระยะทางรวม 13 กม. มี 9 สถานี เปนสถานี

ยกระดับทั้งหมด

๐ เปดใหบริการ เมื่อวันที่ 3 ธ.ค. 61

๐ กทม. เปนผูบริหารจัดการเดินรถ

สายสีเขียว ชวงหมอชิต-สะพานใหม-คูคต

(เขียวเหนือ)

๐ มีระยะทางรวม 19 กม. มี 16 สถานี เปนสถานี

ยกระดับทั้งหมด

๐ เปดใหบริการ เมื่อวันที่ 16 ธ.ค. 63

๐ กทม. เปนผูบริหารจัดการเดินรถ

สายสีเหลอืง ชวงลาดพราวสาํโรง

๐ มีระยะทางรวม 30.4 กม. มี 23 สถานี เปนสถานี

ยกระดับทั้งหมด

๐ เปดใหบริการ เมื่อวันที่ 3 ก.ค. 66

๐ ผูโดยสารเฉล่ียประมาณ* 43,767 คน-เที่ยว/วัน

สายสีชมพู ชวงแคราย-มีนบุรี

๐ มีระยะทางรวม 34.5 กม. มี 23 สถานี เปนสถานี

ยกระดับทั้งหมด

๐ เปดใหบริการ เมื่อวันที่ 31 ธ.ค. 66

๐ ผูโดยสารเฉล่ียประมาณ* 62,006 คน-เที่ยว/วัน

หมายเหตุ : *ขอมูล ณ วันท่ี 30 เมษายน 2568
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สายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมฯ-มีนบุรี

(สมตะวันออก)

๐ มีระยะทางรวม 22.57 กม. มี 17 สถานี แบงเปน

สถานีใตดิน 10 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ ม.ค. 71

๐ งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินแลวเสร็จ 100%

๐ งานโยธาแลวเสร็จ 100% อยูระหวางการตรวจรับงาน

๐ งานระบบรถไฟฟาฯ แลวเสร็จ 6.65% (เร็วกวาแผน +3.05%)

สายสีสม ชวงบางขุนนนท-ศูนย

วัฒนธรรมฯ (สมตะวันตก)

๐ มีระยะทางรวม 13.40 กม. มี 13 สถานี เปน

สถานีใตดินทั้งหมด

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ ก.ค. 73

๐ งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินแลวเสร็จ 29.16%

๐ งานโยธาแลวเสร็จ 8.31% (เร็วกวาแผน +3.61%)
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สายสีมวง ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ 

(มวงใต)
๐ มีระยะทางรวม 23.63 กม. มี 17 สถานีแบงเปน

สถานีใตดิน 10 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ ก.ย. 72

๐ งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินแลวเสร็จ 100%

๐ งานโยธาแลวเสร็จ 54.58% (เร็วกวาแผน +7.90%)
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สายสีน้ําตาล ชวงแคราย-ลําสาลี

(บึงกุม)

๐ มีระยะทางรวม 21.1 กม. มีจํานวนสถานีทั้งหมด 20 สถานี

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ ต.ค. 73

๐ อยูระหวางทบทวนและปรับปรุงผลการศึกษาฯ ตามความเห็นของ คค.

โครงการระบบขนสงมวลชน

จ.ภูเก็ต (ระยะที่ 1)

๐ มีระยะทาง 42 กม. มี 21 สถานี แบงเปน

สถานีระดับพ้ืนดิน 19 สถานี ใตดิน 1 สถานี และยกระดับ 1 สถานี 

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ ธ.ค. 74

๐ เพ่ือบรรเทาปญหาจราจร คค. ใหเรงรัดดําเนินการกอสรางถนน 4027

ใหแลวเสร็จกอนกอสรางโครงการฯ จ.ภูเก็ต

โครงการระบบขนสงมวลชน

จ.เชียงใหม
๐ มีระยะทางรวม 15.8 กม. มี 16 สถานี เปนสถานีใตดิน 7 สถานี และระดับพ้ืนดิน 9 สถานี

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ  พ.ค. 75

๐ อยูระหวางการพิจารณาแนวทางเพ่ือเรงรัดการดําเนินงานพัฒนาระบบเชื่อมโยงระบบขนสงสาธารณะ

อยางไรรอยตอ (Feeder) ใน กทม.และปริมณฑล และการขับเคล่ือนการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคม

ในพ้ืนที่ จ.เชียงใหม

โครงการระบบขนสงมวลชน

จ.นครราชสีมา

๐ มีระยะทางรวม 25 กม. มีจํานวนสถานีทั้งหมด 20 สถานี

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ พ.ค. 75

๐ อยูระหวางการศึกษารายละเอียดความเหมาะสมฯ

โครงการระบบขนสงมวลชน

จ.พิษณุโลก

๐ มีระยะทางรวม 12.6 กม. มีจํานวนสถานีทั้งหมด 15 สถานี

๐ คาดวาจะเปดใหบริการ ก.ค. 77

๐ ปจจุบัน รฟม. ไดดําเนินกิจกรรมการทบทวนชุดเอกสาร TOR และเอกสารที่เก่ียวของ 

เพ่ือดําเนินงานจางที่ปรึกษาศึกษารายละเอียดความเหมาะสมโครงการฯ แลวเสร็จ โดย

จะประสานติดตามขอมูลโครงการรถไฟความเร็วสูง ชวงกรุงเทพฯ - พิษณุโลก - เชียงใหม 

เพ่ิมเติมจาก ขร. อยางใกลชิด เพ่ือดําเนินงานคัดเลือกที่ปรึกษาศึกษารายละเอียดความ

เหมาะสมโครงการฯ ตามแผนที่กําหนด



1414การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยหมายเหตุ : *ขอมูล ณ วันท่ี 30 เมษายน 2568

33.74%

66.26%

งบประมาณประจําป พ.ศ. 2568 รฟม. ไดรับอนุมัติให

กันเงินไวเบิกเหล่ือมป ปงบประมาณ พ.ศ . 2567

จํานวน 46.5047 ลานบาท ณ วันที่ 30 เม.ย. 2568 

สามารถเบิกจาย จํานวน 30.8150 ลานบาท คิดเปน

รอยละ 66.26 ของวงเงินที่ไดรับอนุมัติ

44.40%

55.60%

ไดรับจัดสรรเงินงบประมาณประจําป พ.ศ. 2568 

จํานวน 23,270.26 ลานบาท ณ วันที่ 30 เม.ย. 2568 

สามารถเบิกจาย จํานวน 12,938.65 ลานบาท คิดเปน

รอยละ 55.60 ของวงเงินที่ไดรับจัดสรร

ผล

คงเหลือ

ผล

คงเหลือ



1515การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย

(ไมมีขอมูลในสวนท่ีเกี่ยวของ)
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